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D-03.01.01  WYKONANIE PRZEPUSTÓW
1.  WSTĘP 
1.1.  Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem odwodnienia pasa drogowego  w ramach inwestycji pn. 
” Przebudowa – Odbudowa drogi gminnej Nr 191308C relacji  Sobiczewy – Brzyszewo od  km 0+000 do km 1+870 Gmina Chodecz”
1.2.  Zakres stosowania SST

SST stanowi dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót jak w pkt 1.1.

1.3.  Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad wykonania robót związanych z budową przepustów pod koroną drogi i pod zjazdami:
· wykopy pod przepusty wykonane mechanicznie w gruncie kat. III na odkład,

· wykonanie części przelotowej przepustów z rur PE-HD dwuściennych o średnicy 30,40,60 cm na ławie żwirowej,

· wykonanie ścianek czołowych z fundamentami z betonu C16/20 wraz z wykonaniem deskowania, zbrojenia i izolacji, montaż prefabrykowanych kołnierzy i skrzydeł betonowych przy wlotach i wylotach przepustów
· mechaniczne zasypanie wykopów gruntem z odkładu wraz z zagęszczeniem zagęszczarkami,

· mechaniczny załadunek i wywiezienie gruntu poza teren budowy wraz z zagospodarowaniem.

Ilość robót do wykonania – wg przedmiaru robót.

1.4.  Określenia podstawowe

Przepust – obiekt wybudowany w formie zamkniętej obudowy konstrukcyjnej, służący do przepływu małych cieków wodnych pod nasypami korpusu drogowego lub dla ruchu kołowego, pieszego.

Ścianka czołowa przepustu – element początkowy lub końcowy przepustu w postaci ścian równoległych do osi drogi, służący do możliwie łagodnego wprowadzenia wody do przepustu oraz podtrzymania stoków nasypu drogowego, ustabilizowania stateczności całego przepustu i częściowego zabezpieczenia elementów środkowych przepustu przed przemarzaniem.

Pozostałe stosowane określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.

1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.

2.  MATERIAŁY

2.1.  Ogólne wymagania dotyczące materiałów

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2.

2.2.  Do budowy przepustów zostaną wykorzystane następujące materiały:

· żwir na ławę pod elementy rurowe,

· rury z PP lub PEHD o średnicy 60 , 40 i 30cm dwuścienne posiadające aprobatę IBDiM do stosowania na przepusty drogowe,

· beton klasy C 16/20 na ścianki czołowe,

· stal zbrojeniowa do zbrojenia ścianek czołowych,

· deskowanie konstrukcji ścianek czołowych,

· materiały izolacyjne,

· grunt zasypki –miejscowy grunt niewysadzinowy.

2.3.  Właściwości podsypki
Pospółka powinna odpowiadać normie BN-66/6774-01 „Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Żwir i pospółka”.

2.4.  Rury na część przelotową przepustów
Do wykonania części przelotowej przepustów pod koroną drogi należy zastosować rury dwuścienne z PEHD lub z PP. Rury dwuścienne powstają w procesie współwytłaczania, którego efektem jest gładka wewnętrzna ścianka i zewnętrzna ścianka karbowana. Taka konstrukcja charakteryzuje się relatywnie małą wagą rury przy jednoczesnym uzyskaniu wysokiej sztywności obwodowej.

Zastosowane rury muszą posiadać aprobatę techniczną uprawnionej jednostki i być dopuszczone do stosowania na terenach przeznaczonych pod ruch drogowy.

Do połączenia rur należy stosować złączki należące do tego samego systemu co rury wraz z uszczelkami lub – w przypadku połączeń kielichowych – tylko uszczelki systemowe.
Składowanie rur powinno się odbywać na wyrównanym, utwardzonym i odwodnionym podłożu.

2.5.  Beton

Ścianki czołowe należy wykonać z betonu C 16/20 wg PN-EN 206-1 lub B-20 wg PN-88/B-06250.

Beton powinien spełniać następujące wymagania:

· wytrzymałość na ściskanie 20 MPa,

· nasiąkliwość – najwyżej 5%,

· wodoprzepuszczalność – co najmniej W8,

· mrozoodporność – co najmniej F150.

2.6.  Stal zbrojeniowa

Stal stosowana do zbrojenia betonowych ścianek czołowych musi odpowiadać wymaganiom normy PN-H-93215. Do zbrojenia ścianki czołowej należy użyć stali żebrowanej klasy A-III. Użycie innych stali może nastąpić za zgodą Inżyniera.

Stal zbrojeniowa powinna być składowana w sposób izolowany od podłoża gruntowego, zabezpieczona przed wilgocią, chroniona przed odkształceniem i zanieczyszczeniem. Musi być zaopatrzona w atest hutniczy.

2.7.  Elementy deskowania konstrukcji ścianek czołowych

Deskowanie należy wykonać z dowolnych materiałów zaakceptowanych przez Inżyniera.

2.8.  Materiały izolacyjne 

Powierzchnie ścianek czołowych pozostające w gruncie należy zabezpieczyć przez dwukrotne smarowanie roztworem asfaltowym lub lepikiem asfaltowym na gorąco bez wypełniacza. Za zgodą Inżyniera można zastosować inny materiał izolacyjny.

2.9.  Grunt zasypki

Grunt zasypki powinien spełniać wymagania SST D-02.03.01 „Wykonanie nasypów” oraz powinien być niewysadzinowy (piasek gruboziarnisty lub mieszanki żwirowo-piaskowe o frakcji 0-45 mm).

3.  SPRZĘT

3.1.  Ogólne wymagania dotyczące sprzętu

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3.

3.2. Sprzęt do wykonania przepustów

Roboty związane z wykonaniem przepustów będą wykonane ręcznie oraz przy wykorzystaniu następującego sprzętu:

· ubijaki, płyty wibracyjne do zagęszczania podłoża,

· żuraw,

· wibrator do zagęszczenia betonu,

· sprzęt do zagęszczania: ubijaki ręczne i mechaniczne, zagęszczarki płytowe.

4.  TRANSPORT

4.1.  Ogólne wymagania dotyczące transportu

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4.

4.2.  Transport rur
Transport rur powinien odbywać się zgodnie z zaleceniami producenta. Rozmieszczenie elementów na środkach transportu powinno być symetryczne. Elementy należy układać na podkładach drewnianych.

4.3.  Transport pozostałych materiałów

Pozostałe materiały do wykonania przepustów pod koroną drogi mogą być przewożone dowolnymi środkami transportu, z zastosowaniem ogólnych zasad dotyczących rozmieszczenia i zabezpieczenia przewożonych ładunków. Materiały powinny być zabezpieczone przed zanieczyszczeniem, a kruszywo – również przed zmieszaniem z innymi materiałami.

Transport mieszanki betonowej może odbywać się dowolnymi środkami transportu pod warunkiem, że nie spowoduje to segregacji składników i zanieczyszczenia mieszanki.

5.  WYKONANIE ROBÓT

5.1.  Ogólne zasady wykonania robót

Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.

5.2.  Przygotowanie podłoża pod budowę przepustów

Przed przystąpieniem do wykonania przepustów należy wykonać prace przygotowawcze (wyznaczenie na podstawie dokumentacji i sprawdzenie w terenie miejsca wykonania przepustu, oznakowanie i zabezpieczenie miejsca prowadzonych robót, wykopy pod przepusty, rozebranie elementów istniejących przepustów, odprowadzenie wody, profilowanie dna wykopu).

Sposób odprowadzenia wody należy każdorazowo rozwiązywać indywidualnie dla każdego przepustu, w zależności od stanu wód w czasie prowadzonych robót, w uzgodnieniu z Inżynierem.

Sposób wykonania robót ziemnych pod ławę przepustu oraz pod fundamenty ścianek czołowych powinien być każdorazowo dostosowany do wielkości przepustu, głębokości wykopu, ukształtowania terenu i rodzaju gruntu. Natychmiast po wykonaniu wykopu należy przystąpić do budowy przepustu.

Wykonawca powinien skontrolować wskaźnik zagęszczenia gruntu zalegającego na poziomie posadowienia ławy pod przepust, do głębokości 0,5 metra od powierzchni terenu. Jeżeli wartość wskaźnika zagęszczenia będzie mniejsza od 0,95, Wykonawca powinien dogęścić podłoże tak, aby powyższe wymaganie zostało spełnione. Jeżeli nie można tego osiągnąć przez bezpośrednie zagęszczenie podłoża, to należy w porozumieniu z Inżynierem podjąć środki w celu ulepszenia gruntu podłoża, umożliwiające uzyskanie wymaganych wartości wskaźnika zagęszczenia.

5.3  Wykonanie podsypki żwirowej pod rury dwuścienne
Podsypka żwirowa o grubości 30(50 cm i szerokości równej co najmniej średnicy rury pod rury stanowiące część przelotową przepustu stanowi fundament zapewniający równomierne osiadanie przepustu. Podsypka powinna być ułożona zgodnie ze spadkiem rur i wyrównana. 

Dopuszczalne odchyłki dla ław fundamentowych przepustów wynoszą:

· dla wymiarów w planie: ( 5 cm,

· dla rzędnych wierzchu ławy: ( 2 cm.

5.4  Wykonanie części przelotowej przepustów z rur dwuściennych

Rury dwuścienne należy ułożyć na podsypce żwirowej, następnie przysypać piaskiem i zagęszczać warstwami. Karby zewnętrznej ścianki rury powinny zagłębić się w podsypce.
Rzędne wlotu i wylotu nie mogą się różnić więcej niż ( 1 cm od projektowanych, z zachowaniem warunku, że różnice w niwelecie nie spowodują spiętrzenia wody w przepuście.

5.5  Wykonanie ścianek czołowych z betonu

Przepust pod koroną drogi będzie zakończony betonowymi ściankami czołowymi, typowymi, według Katalogu Powtarzalnych Elementów Drogowych.

Wykonawca sporządzi i przedstawi Inżynierowi do akceptacji szkic ścianek czołowych przepustu wraz z koncepcją ich zbrojenia oraz izolacji.
Deskowanie ścianek czołowych wykonywanych z betonu „na mokro” należy wykonać wg PN-B-06251.

Betonowanie należy wykonywać wg PN-B-06253. Klasa betonu powinna być nie mniejsza niż B-20. Betonowanie konstrukcji ścianek czołowych należy wykonywać w temperaturze nie niższej niż +50C. W wyjątkowych przypadkach dopuszcza się betonowanie w niższej temperaturze, jednak wymaga to zgody Inżyniera i zachowania odpowiedniej temperatury mieszanki betonowej w czasie jej układania i zabezpieczenia uformowanego elementu przed utratą ciepła w czasie co najmniej 7 dni. 

Bezpośrednio po zakończeniu betonowania zaleca się przykrycie powierzchni betonu lekkimi osłonami wodoszczelnymi, zapobiegającymi odparowaniu wody z betonu i chroniącymi beton przed deszczem i wodą powierzchniową.

Rozformowanie konstrukcji może nastąpić po osiągnięciu przez beton co najmniej 2/3 wytrzymałości projektowanej.

Powierzchnie ścianek czołowych pozostające w gruncie należy zabezpieczyć przez dwukrotne smarowanie roztworem asfaltowym, lepikiem asfaltowym lub innym materiałem zaakceptowanym przez Inżyniera.

5.6  Wykonanie zasypki nad przepustami

Zasypki (nasypy) w obrębie przepustów należy wykonywać równomiernie i jednocześnie z obu stron przepustu z jednakowych, dobrze zagęszczonych poziomych warstw gruntu. Zasypka powinna być wykonywana warstwami o grubości do 30 cm, zagęszczonymi do wskaźnika zagęszczenia Is (0,95.

Podczas wykonywania zasypki należy kontrolować rzędne posadowienia przepustu nie dopuszczając do jego wypychania bądź przemieszczenia poziomego.

6.  KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1.  Ogólne zasady kontroli jakości robót

Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.

6.2.  Badania związane z wykonaniem robót ziemnych

W czasie wykonywania prac przy budowie przepustów należy sprawdzać:

· odwodnienie wykopu,

· nachylenie i stan skarp wykopu,

· zagęszczenie dna wykopu, ławy i zasypki zgodnie z wymaganiami podanymi w pkt 5.

6.3.  Sprawdzenie dokładności wykonania przepustów

Badania w trakcie wykonywania robót obejmują:

· kontrolę jakości rur przepustu,

· sprawdzenie prawidłowości wykonania fundamentu żwirowego pod kątem właściwych rzędnych oraz spadków zgodnie z dokumentacją projektową; sprawdzenie prawidłowości zagęszczenia podsypki,

· sprawdzenie prawidłowości ułożenia i połączenia rur, kontrolę rzędnych wlotu i wylotu,

· badanie wytrzymałości i nasiąkliwości próbek betonu użytego do wykonania ścianek czołowych,

· sprawdzenie prawidłowości wykonania zasypki i uformowania korony drogi.

7.  OBMIAR ROBÓT

7.1.  Ogólne zasady obmiaru robót

Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7.

7.2.  Jednostka obmiarowa

Jednostki obmiarowe należy przyjmować według przedmiaru robót.

8.  ODBIÓR ROBÓT

Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji podanych w pkt 6 dały wyniki pozytywne.

9.  PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1.  Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9.

9.2.  Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania części przelotowej przepustu obejmuje:

· prace pomiarowe,

· oznakowanie robót,

· wykonanie wykopu,

· odprowadzenie wody,

· wyrównanie zgodnie z wyznaczonymi punktami wysokościowymi i zagęszczenie dna przepustu,

· wykonanie i zagęszczenie warstwami podsypki (ławy) żwirowej,

· ułożenie rur  i ich połączenie,

· zasypanie wykopu wraz z wywiezieniem i zagospodarowaniem nadmiaru gruntu,
· przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w niniejszej specyfikacji.

Cena wykonania 1 m3 ścianek czołowych przepustów obejmuje:

· prace pomiarowe,

· wykonanie wykopu,

· profilowanie i zagęszczenie wykopu pod ścianki czołowe,

· wykonanie deskowania i przygotowanie zbrojenia,

· betonowanie ścianek czołowych z zagęszczeniem betonu,

· zasypanie wykopu z wywiezieniem i zagospodarowaniem nadmiaru gruntu,
· profilowanie powierzchni nasypu i skarp,

· odwodnienie terenu robót,

· przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w niniejszej specyfikacji.

10.   PRZEPISY ZWIĄZANE

10.1  Normy

1. PN-EN 206-1
Beton. Część 1: Wymagania, właściwości, produkcja i zgodność

2. PN-EN 752-1
Zewnętrzne systemy kanalizacyjne. Pojęcia ogólne i definicje
3. PN-B-06250

Beton zwykły
4. PN-B-06251

Roboty betonowe i żelbetowe. Wymagania techniczne
5. PN-B-06711

Kruszywo mineralne. Piasek do betonów i zapraw
6. PN-B-24622

Roztwór asfaltowy do gruntowania
7. PN-B-10729

Kanalizacja. Studzienki kanalizacyjne

8. PN-B-14501

Zaprawy budowlane zwykłe
9. PN-C-96177

Lepik asfaltowy bez wypełniaczy stosowany na gorąco

10. PN-H-93215

Walcówka i pręty stalowe do zbrojenia betonu

11. BN-66/6774-01  
Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Żwir i pospółka

12. BN-71/8932-01
Zagęszczenie zasypki
13. BN-83/8836-02
Przewody podziemne. Roboty ziemne. Wymagania i badania przy odbiorze
10.2  Inne dokumenty
14. Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych – Transprojekt Warszawa 1986 r.

Wykonanie nawierzchni ulic Torowej, Żabiej, Błotnej, Łąkowej i Jesiennej w Płocku

