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                                                 OPIS  TECHNICZNY 

     do projektu  PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ w  miejscowości   

     KROMSZEICE GMINA CHODECZ

     Dz. NR  Dz. NR  5, 154, 169 obręb KROMSZEWICE  
  1. PODSTAWA OPRACOWANIA

    - zlecenie 

    - mapa sytuacyjno- wysokościowa skala 1:1000

    - wizja lokalna i uzupełniające pomiary sytuacyjno- wysokościowe

    - uzgodnienia Powiatowego Zarządu Dróg z/s w Jarantowicach
   2. PRZEDMIOT  I CEL OPRACOWANIA

    Przedmiotem  opracowania jest przebudowa  drogi gminnej  w miejscowości  Kromszewice 
    na   terenie Gminy Chodecz. Droga gminna rozpoczyna się od skrzyżowania z drogą 

    powiatową  Nr 2938C Chodecz – granica województwa - Dąbrowice
    Przebudowa  polega na utwardzeniu pasa jezdnego dł. 1800m i szer. 4,0m  wraz ze 

    zjazdami i drogą manewrową pod potrzeby autobusu. Droga realizowana będzie w dwóch 

    etapach. Etap I obejmuje odcinek dł. 1500m
    Celem przedsięwzięcia jest stworzenie komunikacji zapewniającej dojazd do gospodarstw 
    rolnych i pól w miejscowościach Kromszewice. Obecny stan drogi o nawierzchni 
    gruntowo-żużlowej uniemożliwia w pełni jej wykorzystanie zwłaszcza przy  deszczowej   
    aurze.

    Projektuje się utwardzenie  :

    -jezdni :                             6022,5,0 m2

    -pobocza  utewardzone          168,0 m2

    -zjazdów publicznych            62,4 m2

    -zjazdów indywidualnych    570,1 m2

    -peronu autobusowego             4,5m2

     o łącznej powierzchni  6 6827,5 m2

    Pas drogowy stanowią działki o zmiennej szerokości od 7do 11m : 
  Dz. NR  5, 154,169 obręb Kromszewice
    Miasto i Gmin Chodecz  posiada prawo dysponowania tymi działkami .
   3. STAN  ISTNIEJĄCY

    Droga gminna  zlokalizowana jest w miejscowościach Kromszewice. Rozpoczyna się 
    na  skrzyżowaniu z drogą powiatową  prowadzącą od szkoły i  do drogi  powiatowej
    Nr  2938C Chodecz – granica województwa - Dąbrowice

    Droga posiada  nawierzchnię żużlowo-tłuczniowo-gruntową. Teren jest  płaski z 

    pochyleniami pól w kierunku drogi. Teren jest zmeliorowany. Grunty 

    są zróżnicowane tj: piaski, piaski z przewarstwieniami gliniastymi. Przy drodze rosną 

    krzewy, drzewa, które nie kolidują z pasem drogowym.Konieczna jest  przycinka .    
     Odwodnienie drogi –powierzchniowe. Istniejące rowy wymagają przegłębienia.

.      

    Teren uzbrojony jest w sieć wodociągową, telefoniczną i energetyczną.  

      4. STAN PROJEKTOWANY

    -Parametry techniczne drogi

      klasa  drogi                               - gminna dojazdowa L dł. 1800m
      prędkość projektowana            - 40 km/h

      szer.jezdni                                - 4,0 ( podbudowa szer. 4,3m)oraz  5,0m na odc. 25m                                                         
      szer. korony                             -  5.5m (pobocze z jezdnią) 
      szer. poboczy                          -   0,75 m     

      spadek poprzeczny jezdni       -  jednostronny 2% , 
      spadek  poprzeczny poboczy  -  7% 

    -  Droga w planie 

        Drogę  wyznaczają  granice działek drogowych. Na odcinku  od km 0+002 do 0+025 
        droga jest obustronnie poszerzona o 2x0,75 do szer.5m. Zjazdy szer. 5m ze skosami 
        najazdowymi 1,5x1,5m ( najazd szer. 8m) 

        W km 1+656,5 projektuje się fragment drogi gminnej szer. 3,5m stanowiącej drogę 

         manewrową do zawracania autobusów dowożących dzieci do szkoły. Projektuje się 

        peron autobusowy dla oczekujących na autobus o wym. 1,5*3.0m
        Na odc. od km 1+150 do km 1+340 ze względu na duże pochylenie podłuże projektuje 

        się utwardzone obustronne   pobocza szer. 0,4m.

    -   Droga w profilu podłużnym
         Niweletę dostosowano do istniejącego  terenu. Pochylenia podłużne nie wymagają 

         łuków   pionowych
    -   Przekrój poprzeczny
          - szerokość jezdni: 3,5m, 

          - spadki poprzeczne :  - prawostronny  2 %, 
                                             -  pochylenie poboczy 7 %                                                                                

          - odwodnienie powierzchniowe do przydrożnych rowów
  5. NAWIERZCHNIA 

      Projektuje się przebudowę nawierzchni przystosowanej do ruchu lekkiego KR1.   
       Konstrukcja nawierzchni  jezdni od km 0+002,5 do km 0+030 

- warstwa  ścieralna z betonu asfaltowego grub. 5cm  
           - podbudowa dwuwarstwowa z  z tłucznia wapiennego stabilizowana mechanicznie 

             (mieszanka tłuczniowo-żwirowej 0/ 31,5 mm)o łącznej grub. 20 cm (15cm+5cm).     

              Górną warstwę  podbudowy grub. 5cm wykonać  rozściełaczem.   

            - warstwa odsączająca z piasku grub. 10cm

            - sprofilowane podłoże gruntowe o Is> 1

      Konstrukcja nawierzchni  jezdni od km 0+030 do 1+800  i zjazdów publicznych
      -  powierzchniowe podwójne  utrwalenie nawierzchni polegające na rozłożeniu:

· grysu kamiennego 5-8mm (twardy, nie dopuszcza się kruszywa ze skał

                                                       wapiennych)  

· warstwy emulsji asfaltowej szybkorozpadowej  niemodyfikowanej 

· grysu kamiennego  8-11 mm ( twardych – nie dopuszcza się kruszywa ze skał wapiennych

· emulsji asfaltowej szybkorozpadowej  niemodyfikowannej

     - podbudowa dwuwarstwowa z  z tłucznia wapiennego stabilizowana mechanicznie 

       (mieszanka tłuczniowo-żwirowej 0/ 31,5 mm)o łącznej grub. 20 cm (15cm+5cm).     

       Górną warstwę  podbudowy grub. 5cm wykonać  rozściełaczem.   

     - warstwa odsączająca z piasku grub. 10cm

     - sprofilowane podłoże gruntowe o Is> 1

       Projektuje się utwardzenie prawostronnych poboczy na szer. 50cm z tłucznia kamiennego 

       twardego grub. 12cm

      Konstrukcja nawierzchni  zjazdów na posesje i pola

      - podbudowa jednowarstwowa z tłucznia wapiennego 0/ 31,5 mm grub. 17 cm 
        z zaklinowaniem  klińcem    

      - sprofilowane zagęszczone podłoże gruntowe Is> 0,99     
     Konstrukcja peronu autobusowego
       -   kostka betonowa w kolorze szarym grub. 6cm 

       -   podsypka cementowo-piaskowa grub.10cm   

       -   warstwa odsączająca z piasku grub. 10cm

       -   sprofilowane zagęszczone mechanicznie podłoże gruntowe Is>0,97

        Chodnik ograniczyć obrzeżem 8x30cm na ławie z betonu B10 o F=0,02m2 . 

        Nawierzchnię  od strony jezdni ograniczyć krawężnikiem  betonowym 15x22 cm  
        ustawionym   na  podsypce cem.- piaskowej  na ławie  z oporem o F=0.06 m2 
         z betonu   B10.
       Konstrukcja poboczy utwardzonych

        - nawierzchnia z tłucznia twardego 0/31,5 mm grub. 12cm

        - sprofilowane podłoże gruntowe o Is>0,98

     6. ROBOTY ZIEMNE  

       Roboty ziemne polegają na :

      - uformowaniu podłoża gruntowego pod warstwy konstrukcyjne wraz z zagęszczeniem      

      - formowaniu nasypów na pobocza 

      - wykopy i korekty rowów  

      - wykonaniu wykopów pod przepusty

      -odtworzeniu rowów wraz oczyszczeniem 
      - korytowaniu pod zjazdami

   7. ODWODNIENIE

        Odwodnienie : powierzchniowe do rowów głębokości 40- 50cm  zapewniają spadki  
        podłużne i  poprzeczne. Pod zjazdami projektuje się przepusty fi 300mm z rur  

        PEHD(wg zestawienia)  bez ścianek  czołowych. W km 0+006 projektuje się przepust fi 

        400 z rur PE-HD dł. 15m ze ściankami czołowymi prefabrykowanymi ze 

        skrzydełkami. Oczyścić rów  wzdłuż przepustu  na dł. 20m w każdą  stronę. 
        W  km 1+253 projektuje się przepust fi 400 z lewostronną studnią betonową fi 100 z 

        płytą nastudzienną . Od studni poprowadzona jest z rura PCV-U fi 110 z otuliną 

        kokosową .
    8. KOLIZJE

        Istniejące uzbrojenie nie  kolidują  z  projektowanym utwardzeniem jezdni.  

        Zalegające korzenie  wykarczować wraz z odtworzeniem nasyp i zagęszczeniem .
    9. ZIELEŃ

       Z poboczy usunąć gałęzie krzewów
   10. ORGANIZACJA RUCHU  NA CZAS BUDOWY

       Roboty drogowe należy tymczasowo oznakować..
       Powiadomić mieszkańców o utrudnieniach   komunikacyjnych.
       Drogę docelowo oznakować 
       A-7 – 1 szt. ( przy skrzyżowaniu)

       B -18  ( do 8 T)  1 szt., 
       A-6c 1szt.
       A-6b 1szt

   11. INFORMACJA  BiOZ 

       Budowa obiektu  drogowego  nie stwarza wysokiego ryzyka powstania zagrożenia

       bezpieczeństwa i zdrowia  ludzi. Prace  nie będą prowadzone na wysokości                                                       

       ani w  głębokich wykopach. . Przed przystąpieniem do prac należy powiadomić 

       Zarządcę   drogi , który odbierze oznakowanie na czas robót. 

    12. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA TERENY GÓRNICZE
      Przyjęte rozwiązanie budowlane nie znajduje się na terenie szkód górniczych.

   13. INFORMACJE DOT. OCHRONY ZABYTKÓW

Teren budowy  nie jest objęty wpisem do rejestru zabytków i nie podlega  

       ochronie w trybie określonym  Ustawą Nr 162 poz.1568 z 2003r. W przypadku  

       znalezienia przedmiotów stosunku do których istnieje przypuszczenie iż jest on  

zabytkiem, należy wstrzymać prace i powiadomić Wojewódzki   Urząd Ochrony 

Zabytków Delegaturę we Włocławku .   

   14. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO
      Przyjęte rozwiązanie budowlane nie wpływają ujemnie na środowisko przyrodnicze,   
  zdrowie ludzi i sąsiednie obiekty. Inwestycja oddziaływuje na działki:

  Dz. NR  5, 154,169 obręb Kromszewice
                                                                                                          Urszula Kędzierska          

